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LA JONQUE de PLAISANCE 

Vous ~vez dit "moderne romantique" , et bien, Jes jonque s 
de pla1sance en sont une des images. Bonnes marcheuse s, 
large pont teck, sur lequel ii fait bon flfrner, super 
amenagements confortables et bien aeres, elles ont, en 
outre , un look extraordinaire, et croyez-nous , le public des 
ports ne manque pas de Jes admirer. 
Dimitri Leforestier, le pere des jonques de plaisance 
modernes, nous presente aujourd'hui sa derniere nee, une 
12,50 m, belle comme une princesse, et qui a la particularite 
d:etr~ constru_ite en bois Jamelle colle ou polyester , pour 
redmre Jes pnx. 

Depuis mon dernier papier dans LN, une 
vingtaine d'unites ont ete mises a l'eau, ef 
une trentaine sont en cours de construc­
tion ou du mains, pret de l'etre. La plus 
celebre etant "Suwan Macha ", qui navi­
gue au charter , en Thailande. 

o Mais faisons 
un petit retour 
en arriere 

Cela remonte aux annees 77 /80, apres 
les cotres, sloops, goelettes, qui me plai­
saient, sinon je ne les aurais pas dessi­
nes, mais qui pour moi n'apportait pas 
grand- chose a ma recherche en archi­
tecture navale. De plus, la necessite 
d'economie amena au constat que l'ac­
castillage etait un trou sans fond : pas 
quest ion de poser un ridoi r de 12, s'il en 
taut un de 1 4 1 

Mes voyages, sejours en Extreme-Orient 
m'ont amene a reconsiderer les jonques 
chinoises qui sont les plus belles (par 
rapport aux jonques japonaises ou thai­
landaises, par exemple). II fallait les 

Photo haut, a gauche: 

- Sur le pont de la 11,94 m, ii ya tout 
/'espace voulu pour bronzer une jo/ie 
co/onie de vacances ! Flottaison IO, 14 m, 
bau 4,16m, TE /,/Om, depl. 8,5tet 75m 1 

de voilure (photo LN) . 
A droite : 
-La /2,50maupres 
(photo Raymond Grassineau) 
Ci-contre : 
Toujours la 11,94m par petit temps 
(photo LN). 
A droite : 
Construction 
bois moule 
et /amel/e 
de Jajonque 
de 11,94m 

"occidentaliser " sans les trahir. Ces voi­
liers naviguaient dans de mechantes 
mers (j'en ai vus dans des typhons, tailler 
leur route de fa9on etonnante). Bien des 
architectes ont reussi des merveilles 
dans le domaine des voiliers de plai­
sance , de competition , ou de commerce , 
les grands anciens c6mme Fife ou Alden 
et quelques jeune s. Alors a quoi bon, 
quand des merveilles d'equilibre et 
d 'elegance ont deja fait leurs preuves? 
J'ai done dessine un bateau qui respecte 
a la fois la tradition dans ce qu'elle a de 
plus accompli , sans pour cela refuser les 
acquis des techniques modernes. 
Ainsi est nee la premiere jonque de plai­
sance de 1 2 m, en stratifie 1 

Puis, j'ai ete convaincu de constru ire en 
bois moule . En verite, ii n'a pas fallu trap 
me pousser , tant le bois est pour moi un 
des materiaux les plus fantastiques, par 
ses proprietes propres, et par celles que 
l'on peut lui'adjoindre , selon l'emploi que 
l'on en attend : meubles, charpentes de 
stades, complexes divers, etc. ou construc­
tion navale I Et puis, ii y a toujours une 
richesse un peu plus que psychologique 
dans taus les materiaux vivants. Si 
habiles que soient nos techniciens , 
jamais le plastique, les diverses fibres, ne 
remplaceront le cuir , la soie, la laine ou le 
bois. L'intellect se refuse a les assimiler 
com me tels. II ya quelq ue chose de sen­
suel dans le contact de materiaux que je 
considere vivant. 
Ainsi est nee la 2• "jonque de plaisance" 
1 2 m, en bois moule. 
Je me suis inspire, comme je le disais 
plus haut, des plus belles unites chi­
noises, qu 'elles soient de Hong Kong ou 
de Shangai, en m'attachant aux caracte­
ristiques "mer", et non pas "riviere", car 
les differences sont de taille dans les 
greement s, la forme des voiles, la hau­
teur et le diametre des mats, etc., mais de 
technique, nous parlerons plus loin. 

o Pourquoi une jonque? 
Nous avians eu le privilege de naviguer a 
bard d'une jonque de 37 m, de Hong 
Kong a Formose, une jonque de com­
merce, bien entendu , qui transportait des 
balles de coton et du ciment , avec un 
"coup de tabac" a mi-navigation. Nous 
etions conquis . 6 nreuds de moyenne ! 
Une stabilite , de carene et de route, fan­
tastique, et un pres vraiment tres honora­
ble, quo iqu 'en disent ceux qui n'ont 
jamais navigue sur de vraies jonques et 
ne connaissent pas les Chinois et leur 
sens inne du commerce , ou la rapidite 
des livraisons de fret contribue a la 
richesse des armateurs : les jonques 
n'ont jamais attendu la mousson , ou la fin 
de la mousson pour partir ou revenir 
(comme je l'ai lu un jour), et en accord 
avec l'ethnologue Poujade "Les Chinois 
n'ont jamais laisse penetrer d'autres 
greements chez eux, tout simplement 
parce qu'ils etaient satisfaits du leur. 
II a fallu les moteurs japonais pour les 
convaincre d'abandonner leurs voiles. 
Imaginer de plus petites unites, plus 
legeres (tout ce qui merite le nom de 
jonque en Chine, ne parlons pas des 
sampans , ne mesure pas mains de 
25 m). "La Dame de Canton" , qui est une 
petite unite particulierement elegante, 
mesure 25 m, et deplace 85 tonnes. La 
"24 ,50 m" ne depassera pas 40 tonnes. 
Plus de 45 tonnes de difference pour la 
meme longueur 1 

lmaginez ces navires en bois moule , et 
non en bois classique . lmaginez l'esthe­
tique occidentalisee, les emmenagements 
pour la plaisance dans ces volumes 
genereu x, des pants qui donnent des 

plages arrieres de voiliers qui auraient 
largement 2 m de plus, le pied quoi 1 

C'est vrai que je me serai donne des 
gifles de ne pas y avoir pense avant de 
manquer de finances, pour terminer un 
sloop deja bien avance, et dans lequel 
nous nous sentions deja vivre, ma femme 
Dominique et moi. 
Depuis , les "jonques de plaisance ", au 
gre des demandes de clients, ont eu de 
petites et de grandes sreurs, jusqu'a la 
derniere nee : la "24,50 m" . Celle-ci est 
encore sur la table a dessin , mais ne 
tardera pas a voir le jour . 

o En dehors 
de son esthetique 
exotique 
et romantique, 
qu'est-ce qui seduit 
dans .. une "jonque 
de plaisance"? 

A premiere vLie, la simplicite du gree­
ment, et done la facilite des manreuvres : 
hisser, affaler, deplacer le centre de voi­
lure en jouant sur le transfilage, et en 
rapprochant ou eloignant le guindant du 
mat, mettre les voiles en ciseaux au vent 
arriere (quand encore elles ne s'y met­
tent pas toutes seules !). "on choque " , on 
"embraque " , on reduit la toile, et alors la, 
"c'est trap", tellement c'est simple et 
sans efforts. 
Ces Chinois, quand meme, toujours 
ennemis de l'effort inutile! Ce greement 
et sa philosophie, ii aurait ete dommage 



Plan d'amenagement 



de ne pas !es mettre au service des plai­
sanciers occidentaux . 
En construisant en bois moule , !'ensem­
ble du bateau pouvait etre construit plus 
leger (avec un deplacement moyen). 
plus solide , sans moule , et surtout possi­
ble par des amateurs , lesquels comme Je 
l'ai deja dit , n'ont pas, par definition , un 
collier de carnets de cheques bien 
approv isionnes ! 
Bien entendu , le facteur bois joue un 
grand role dans la seduction . Quoi de 
plus agreable que de marcher sur un 
pont en bois , de laisser courir sa main sur 
une lisse en bois , qu 'elle soil du pont ou 
de la descente du roof. des emmenage­
ments en bois, etc. ? 

o Maintenant, parlons 
de l'habitabilite: 

Tous !es visiteurs du Grand Pavois de La 
Rochelle s'extasiaient sur le refrigera­
teur, lequel , a part sa porte repeinte dans 
une couleur plus en harmonie avec !es 
emmenagements , ne presentait aucune . 
particularite ... sinon d'avoir un volume de 
1981 ! (ce qui evidemment est rare sur un 
voilier de 12 m), sans que ce soil prejudi­
ciable au reste des emmenagements . 

Et puis , vivre dans "son" decor person­
nel", ou chaque chose a la place que !'on 
a souhaitee, c'est important. Avoir de 
vraies couchettes sans avoir a prendre 
un chausse-pied pour y acceder, ne pas 
deranger plusieurs elements pour acce.­
der a celui dont vous avez besoin . Que! 
contort! 

o La navigation 
Maintenant, vous etes sorti du port, et 
vous naviguez sur une jonque de plai­
sance , ce qui surprend : la facilite que 
vous avez eu a hisser vos voiles, que ce 
soil la misaine ou la grand-voile, ensuite 
vous etes a la barre , et vous ... dominez la 
situation , vous avez une vue de l'arriere a 
!'avant extraordinaire , bien assis, bien 
cale au pavois arriere, vous avez une 
impression de puissance du bateau . Et 
pu is, par bonheur , vous avez du vent, i;;a 
souffle frais, ii ya un gros clapot, et la c'est 

la stabilite qui vous etonne, 7 a 1 0° de 
gite au maximum , apres quoi la jonque 
repose sur son bouchain et n'en bouge 
plus . Bon, on ne marchera jamais sur les 
cloisons a bord de ce bateau . 
Dans la partie technique, nous parlerons , 
des carenes , du greement. des reser­
voirs, du moleur, de l'electricite . de la 
plomberie, du comportement a la mer , 
des differents modeles de "jonques de 
plaisance" , etc. 
Mais aujourd 'hui. je voudrais vous parler 
encore du materiau : bois moule ou 
stratifie? 
J'ai toujours dis que le materiau etait 
mains important que sa mise en ceuvre. 
On peut avoir des preferences ou des 
affinites, comme on en a pour des indivi­
dus , des musiques , des peintures , des 
regions , des metiers, etc. 
Le bois moule. bien mis en ceuvre assure 
la legerete , la durabilite, le contort . l'ac­
cessibilite pour les amateurs. Mais neces­
site egalement beaucoup d'heures de 
main-d'ceuvre, un pourcentage de 2/3 
dans le coat pour un chantier ! Ce pro­
cede est done valab le a partir d'une unite 
deja importante , destinee a des fins 
comme rciales , par exemple . 
Pour des amateurs, qui souhaitent de 
petites unites , jusqu'a 13 m. par exemple , 
j'a i acquis la certitude qu 'il est preferab le 
d'adopter une formule non secta ire, 
permettant de financer plus facileme nt 
son bateau et... naviguer vraiment plutot 
qu'en reve, ou l'esthetique et le contort 
sont preserves, c'est-a-dire : la coque 
realisee en stratifie, par un chantie r 
serieux. qui respectera la compositio n et 
les echan tillonnage s prescrits par l'arch i­
tecte . 
Ce qui n'empeche pas de garde r le 
contort et le plaisir d'avoir : pont , emme­
nagements, superstructures et mats en 
bois moule . 
C'est pourquoi j'ai dessine une nouvelle 
"jonque de plaisance " de 12,50 m hors 
tout, 11,50 m de coque , laquelle pourra 
etre realisee dans !es deux versions : bois 
moule et stratifie , de la coque nue a la 
barre en main. 
Le mois prochain , nous traiterons du 
greement. A bientot. 

o Dimitri Leforestier 

Remarquez la descente en spirale, c'est chic, c'est choc et c·est pratique. 

"Jonque de plaisance" 41 ft 
Caracterlstlques prlnclpales 

Longueur hors tout : 12,50 m. 
Longueur coque : 11 ,50 m. 
Longueur flottaison : 10,65 m. 
Largeur bau : 4,20 m. 
Largeur flottaison : 3,75 m. 
Tirant d 'eau : 1, 1 5/2,30 m. 
Deplacement . 9 tonnes 
Lest : 3,2 tonnes . 
Surface de voilure . 86 m' . 
Deplacement 41 ft S . 9,8 tonnes . 
Lest 41 ft S : 3,9 tonnes . . 
Arch itecte : Dimitri Leforestier , 16, rue Edmond About , 33700 Merigna c. 

Principe de construction 
Lemelle colle, collage west 

Details de construction 
Qui lie, etrave, ~tambot , membrures. barrots son! en lamelle . Les membrures son! 
recouvertes de lisses longitudinales bouvetees et jointives. lesquelles son! recou ­
vertes de deux plis croises d'acajou tranche . 
Qui lie : 4 plis de 25 mm, entre 2 plis de 50 mm. 
Etrave : 8 plis de 20 mm . 
Etambot : En forme, plis de 8 mm. 
Membrures : 45 x 60 mm en tranche de 4 mm, espacees de 1 m. 
Varang ues : CP marine multiplis , de 15 mm de chaque cote d'un rempli de 45 mm. 
Derive : une ame en acier galva de 10 mm, entre 2 Joues de CP. . 
Pu its de der ive : en CP marine multiplis de 20 mm et profile en bois massif de 50 x 
140 mm en acajou . L'interieur du puits de derive est traite par _impregna tion de 
west. plus 2 couches de sous-marine , deux patins en acetal_ fac1lltent et _1nsonor1-
sent les manceuvres de derive , et neutralisent toute. poss1b11ite de v1brat1on. 
Le po ids de la derive est de 100 kg, et constitue un lest suffisant pour sa descente , 
elle se remonte par un petit enrouleur inoxydable . 

Elevation amenagements 
ie> Leforestier 1989 


